GLOS SPOLEK HUTNICZYCH

Slag Recycling...
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NOWE TECHNOLOGIE
NA BEZPIEGZNE DROGI

Rozmowa z Piotrem Sobczynskim, konsultantem Slag Recycling

Pofaldowania nawierzchni, koleiny, dziury to niemal normalny stan wie-
lu polskich drég. Niestety dotyczy to réwniez wielu ulic dojazdowych do
Krakowa o duzym obciazeniu ruchem samochodowym. Przykladem moze
by¢ ulica Igolomska w Nowej Hucie, ktora jest droga dojazdowa do Kra-

kowa od strony Sandomierza.

— Jak ocenia Pan dzisiejszy stan
ul. Igolomskiej?

— To waska, stara droga, ktora ma
zbyt slaby fundament w stosunku do
obcigzenia ruchem, jaki na niej si¢ od-
bywa. Rowniez na wigkszosci odcin-
koéw brakuje prawidtowego odwodnie-
nia. Woda z jezdni jest usuwana
»przez wychlapanie”. Na Igotomskiej
panuje ogromny ruch, porusza si¢ nig
wiele samochodow cigzarowych, jezd-
nia jest waska. Jesli ulica Igotomska
ma si¢ sta¢ nowoczesna i bezpieczng
droga dojazdowa do miasta, koniecz-
nie musi zosta¢ przebudowana...

— ...Nie ona jedna. Na jakie pro-
blemy natrafiaja budowniczowie
polskich drog? Przeciez w latach
siedemdziesiatych polskie firmy bu-
dowaly autostrady w znacznie go-
retszym klimacie, ktore stuza tam
do dzi$, np. w Iraku lub w Libii?
Czy to kwestia zlej polskiej techno-
logii budowy drog?

— Wbrew pozorom, drogi buduje si¢
tatwiej w klimacie goracym lub zim-
nym. Na Batkanach, w Turcji czy w
krajach Bliskiego Wschodu daje sig
we znaki przede wszystkim wysoka
temperatura, w Szwecji lub Norwegii
bardzo niska, lecz amplitudy tempera-
tur o réznych porach dnia lub roku sg
niewielkie. W Polsce z jej zmiennym
klimatem, wahania temperatur w ska-
li roku wynosza od —30 do ponad
+30°C (w cieniu). Tak duze amplitudy
powoduja latem migknienie asfaltu i
powstawanie kolein. Zima asfalt
sztywnieje, robi si¢ kruchy, peka i ro-
bia si¢ dziury. Duzy wplyw na trwa-
1o$¢ ma rowniez liczba przejs¢ przez
temperaturg 0°C, czyli liczba zamarzan
i rozmarzan.

Najwigkszy wptyw na trwatos$¢ dro-
gi ma jej solidny fundament (czyli
podbudowa), wlasciwe odwodnienie
(przeciwdziala rozmakaniu podtoza i
jego rozsadzaniu przez mr6z) oraz rze-
telna technologia wykonania.

Najwigksze zmiany w technologii
projektowania drog wymusit wzrost

tadownos$ci pojazdow cigzarowych.
Gdy w latach siedemdziesiatych czy
osiemdziesiatych budowano drogi z
mysla o rodzimych samochodach cig-
zarowych marki Star, o 6wczesnej ta-
downosci ponizej 10 ton, to dzi§ wy-

dzacych z zuzli hutniczych oraz
hald kopalnianych. Jak ta sytuacja
wyglada w Polsce?

— Fundament nowych drog musi by¢
wykonany z materiatow solidnych.
Takim materiatem jest kruszywo pozy-
skiwane z zuzli hutniczych, ktére po-
siada zblizone parametry do kamieni
naturalnych. Potwierdzaja to normy
europejskie i praktyka w krajach za-
chodnich. I je$li material sztuczny,
jakim sa zuzle wielkopiecowe czy sta-

stgpuja obciazenia znacznie wigksze
dochodzace do 30 ton! Gdy taki cigz-
ki pojazd wjezdza na stara drogg wy-
budowana przed laty, np. na przywo-
tana wczesniej ulicg Igotomska, to
droga taka nie wytrzymuje i ulega
przyspieszonemu zuzyciu.

Przed Polska staje dzi$ gigantyczne
zadanie nie tylko budowy nowych
odcink6éw drog, ale i ogromny pro-
gram przebudowy, wzmocnienia i
modernizacji wielu odcinkéw drog
krajowych, drog nizszych klas, jak
drogi wojewddzkie, powiatowe oraz
gminne. W okolicy Krakowa juz spo-
ro drog zostato doglebnie przebudo-
wanych lub wzmocnionych, ale jesz-
cze przed nami ogromna praca, by do-
goni¢ zaniedbania i zaspokoi¢ rosna-
ce potrzeby.

— Kraje zachodnie, w trosce o
ochrone Srodowiska naturalnego, w
program budowy autostrad wpisaly
uzycie kruszyw sztucznych pocho-
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Kruszywa Slg Recclingu na nowych i nowszych drogach.

lownicze, spelnia wymagania stawiane
przez projektanta, powinien by¢ do-
puszczony do zastosowania na row-
nych warunkach jak kruszywa ka-
mienne ze z16z naturalnych.

— Kruszywa ze Slag Recycling tra-
fiaja na polskie drogi od 5 lat, tyle
lat spotka eksploatuje pleszowska
halde. Co kiedyS$ robiono z zuzlami
hutniczymi?

— Wszystko zaczgto si¢ w czasach
rewolucji przemystowej, w latach
osiemdziesiatych XVIII wieku. Gdy
hutnictwo zaczgto produkowac coraz
wigeej zelaza i odlewow, pojawil sig
tez odpad, zuzel, i problem... co z nim
robi¢. I znajdowano dla niego zastoso-
wanie — np. w Anglii powstaty paten-
ty na odlewanie bezposrednio w hucie
ksztattek i blokéw zuzlowych, ktore
potem uktadano na drogi, wbudowy-
wano w mury oporowe, przyczoiki
mostowe, stuzyty tez do wzmacniania
placow, hal fabrycznych, duzych blo-

kow uzywano do regulacji rzek. Po-
tem to si¢ zmienito, zastosowania tych
zuzli zostaly zaniechane. Uzywano ich
jako kamienia tamanego, do budowy
drog. Kiedy w latach szesc¢dziesiatych
i siedemdziesiatych rozpoczgto w kra-
jach Europy Zachodniej budowg sieci
autostrad na duza skale, zuzyto wigk-
szo$¢ nagromadzonych na hutniczych
hatdach materiatow. Doceniono to, ze
byt to materiat dobry, stosunkowo tani
i lokalnie dostgpny.

Lata sze$¢dziesiate pokazaty i udo-
wodnity, ze zuzel postrzegany do tej
pory jako odpad mozna wykorzystac
w budownictwie drogowym i tam on
si¢ doskonale sprawdza. Ten sztuczny
kamien”, odpowiednio pielggnowany,
przygotowany i wlasciwie zastosowa-
ny, spelnia znakomicie swoje zadanie.

Zuzle stalownicze i wielkopiecowe
bardzo dobrze nadaja si¢: jedne do
fundamentu drogowego, inne — moga
by¢ uzyte w bardziej wymagajacych
warstwach drogowego dywanika.

— Dlaczego nawierzchnia drogi
tak czesto ulega deformacjom?

— Nawierzchnia drogowa falduje sig
lub, tworza si¢ na niej koleiny, szcze-
golnie wtedy, gdy co$ Zle sig dzieje w
nizszych warstwach drogi. Gdy droga
jest wykonana wtasciwie, to sam dy-
wanik asfaltowy, uginajac si¢, nawet
migknac pod wplywem temperatury,
powoduje relatywnie niewielkie defor-
macje. Od niedawna stosowane sa
rowniez asfalty modyfikowane, tzn.
wzmacniane polimerami, wioknami
itp., ktorych odporno$é na niskie i na
wysokie temperatury zostaje podwyz-
szona. Glgbokie koleiny moga §wiad-
czy¢ o tym, ze fundament drogi jest za
staby lub wadliwy lub odwodnienie
nie jest odpowiednie i woda przesiaka,
a zamarzajac — rozsadza materiat, co z
kolei powoduje dziury i zmusza kie-
rowceg do drogowego slalomu. Gdy do
tego dojda katuze wodne czy $liska
nawierzchnia, wypadek gotowy!

— Droga wladciwie zbudowana po-
winna zapewnia¢ maksymalne bez-
pieczenstwo jej uzytkownikom. Czy
produkty firmy SLAG RECYC-
LING przyczyniaja si¢ do tego, aby
polskie drogi byly bardziej bez-
pieczne?

— Duze zasoby bardzo dobrej jako-

$ci kruszyw hutniczych, ktore eksplo-
atuje SLAG RECYCLING, w duzej
mierze trafia na wigkszo$¢ nowych i
remontowanych krakowskich drog, za-
pewniajac im solidny fundament. Od
dwoch lat SLAG RECYCLING zaczat
produkcjg gryséw ze stalowniczego
zuzla. Kruszywo to, o drobniejszych
frakcjach, znajduje zastosowanie w
gornych warstwach drogi — czyli w
warstwach wykonywanych z miesza-
nek mineralno-asfaltowych. Grysy to
solidny, zwigzly i odporny materiat,
ktéry ma tez inna bardzo wazna ceche,
znang i doceniang na Zachodzie w
budownictwie drogowym, czyli szorst-
ko$¢ i odpornos¢ na polerowanie. Kie-
dy$ w Polsce nie bylo takich wyma-
gan, a dzi$, po wejsciu do Unii Euro-
pejskiej ten parametr jest wymagany.

Material kamienny, wbudowany w
gorng warstwe, po ktorej jezdzi samo-
chod i z ktora styka si¢ opona, moze
by¢ mniej lub bardziej chropowaty i
wowczas opona trzyma si¢ go bardziej
lub mniej. W tym przypadku wyzsze
tarcie zapewnia wigksze bezpieczen-
stwo jazdy, szczeg6lnie w deszczu. W
eksploatacji drogi w dtuzszym czasie
bardzo pozadana cecha jest odpornosc¢
na polerowanie. Uzywany dawniej
jako domieszka materiat wapienny czy
dolomitowy wypoleruje si¢ po bardzo
krotkim czasie. Widaé to na schodach
wawelskich lub posadzkach wapien-
nych w ko$ciotach, gdzie dzi§ mozli-
wos¢ poslizgow jest bardzo wysoka.
Bazalt, ktory jest drobnoziarnisty,
uznaje si¢ dzi$ za znakomity materiat
na drogi, jest bardzo odporny, ale i on
ulega polerowaniu. Wystarczy pocho-
dzi¢ po starych, czarnych kostkach ba-
zaltowych uzytych do wyltozenia kra-
kowskich ulic. Grysy hutnicze za$
sprawdzaja si¢ jako dodatek do war-
stwy $cieralnej znakomicie.

W Polsce nie maja one konkurencji
i warto$¢ PSV, okreslajaca odpornosé¢
na $cieranie, osiaga dla nich ,,70” i
wigcej. Dla poréwnania — powszech-
nie uzywany bazalt ma ten wskaznik
duzo nizszy, bo okoto ,,40”! Roznica
jest duza i wydaje mi sig, ze przyjdzie
taki czas, gdy nasz material hutniczy
jako dodatek uszlachetniajacy bedzie
powszechnie stosowany!

— Dzigkuje¢ za rozmowe.
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Wiking
NOTOWANIA BENZYNOWE
Wci¹ø droøej i taki trend zapewne bÍdzie siÍ utrzymywa³. Od ostatniej
soboty najbardziej olej napÍdowy zdroøa³ na stacjach Orlenu ñ
aø o 9 groszy na litrze, a w ostatnich dniach ñ na stacjach Statoil. Na
stacji benzynowej PrzedsiÍbiorstwa Transportu Samochodowego zatankujmy
nieco taniej. W tym tygodniu za litr oleju napÍdowego zap³acimy
3,25 z³, natomiast za litr benzyny 3,84 z³. Zapraszamy.
Najtaniej w hutniczej stacji
BIURO PODR”ØY ÑGALEONî ZAPRASZA
W Biurze PodrÛøy GALEON znajdziecie PaÒstwo wiele propozycji wycieczek
dla szkÛ³, imprez dla zak³adÛw pracy oraz ofertÍ wypoczynku na ca³y
rok. PrzedsiÍbiorstwo Transportu Samochodowego S.A.
31-959 KrakÛw, os. GÛrali 5. Tel. 0-12†642-26-20, tel. kom. 0606-394-103,
tel. HTS centrala ñ 644-46-66 w. 57-60.
www.galeon.krakow.pl, e-mail: galeon@galeon.krakow.pl


