GLOS SPOLEK HUTNICZYCH

Slag Recycling i infrastruktura drogowa

Nr 373

POLSKIE DROGI
W UNIl EUROPEJSKIEJ

Wszyscy zastanawiamy si¢ jakie zmiany przyniesie nam wejscie do
Unii Europejskiej. Wiele mowi si¢ o poprawie infrastruktury drogo-
wej, gdyz od niej zalezy m.in. lokowanie nowych inwestycji. O pro-
gramie budowy nowych drég méwiono na Ogoélnopolskim Forum Dro-
gownictwa, ktore odbylo si¢ podczas trwania targéw ,Infrastruktura”
w Warszawie, w dniach 7-8 pazdziernika 2004 roku. Podczas burzli-
wych dyskusji zostalo postawione bardzo wazne pytanie: czy upora-
my sie, jako kraj, ze wszystkimi przeciwnos$ciami, aby wykorzystaé
szans¢ poprawy stanu polskich drog?

Polskie, ,.kawatkowe” autostrady,
czyli autostrady w ,,rozrzuconych”
po drogowej mapie Polski odcin-
kach, to dzi$§ w sumie 371 kilome-
trow: w Zgorzelcu mamy odcinek
autostrady 2-kilometrowej dlugosci,
odcinek Tuszyn-Piotrkoéw Trybunal-
ski (A1) liczy 15 km, Konin—Poznan
(A2) 97 km, Golnice-Krzywa (14) —
17 km, Krakéw-Katowice (A4)-94
km, Gliwice-Wroctaw (A4) — 143
km za$ odcinek w Kluczach k.
Szczecina (A6) liczy 3 kilometry.

Zo6twie tempo budowy autostrad w
Polsce to skutek nierozwiazanego
sposobu finansowania tej dziatalno-
$ci. Poczatkowo zalozono, ze beda
one finansowane ze $rodkow pry-
watnych, a inwestorzy ,,0dbiorg”
sobie wlozone pieniadze w optatach
od kierowcow.

Jednak banki nie kwapity si¢ do
udzielania kredytow, a $rodki sa-
mych inwestorow okazaly si¢ za
mate. Wszystko rozbija si¢ bowiem
0 prognozg ruchu samochodowego
na projektowanych trasach, bo od
tego zalezy optacalno$¢ przedsig-
wzigcia. Autostrada z natury rzeczy
nie jest przeznaczona dla ruchu lo-
kalnego. Moze by¢ samofinansujaca
sig inwestycja, pod warunkiem, ze w
ciagu doby przejedzie nig kilkana-
$cie tysiecy pojazdoéw. Niektore
opracowania twierdza, ze nateze-
nie ruchu gwarantujace oplacal-
no$¢ zaczyna si¢ od 20 tys. prze-
jezdzajacych autostrada w ciagu
doby pojazdéw! Na niektérych
polskich drogach trudno znalezé
taki tlok, a jezeli juz — to na odcin-
kach, gdzie ruch lokalny przenika
si¢ z tranzytowym.

Tu ostrzezeniem sa wegierskie do-
$wiadczenia z autostrada M1, tacza-

ca Budapeszt z granica Austrii, ktora
zbankrutowala, bo wysokie optaty
za przejazd odstraszyly kierowcow.
Podobnie moze by¢ w Polsce. Taka

ju, w eksploatacji znajdowac si¢ be-
dzie 483 km autostrad, 61 kilome-
trow drog ekspresowych jednojez-
dniowych, 156 kilometréw drog eks-
presowych dwujezdniowych i1 17
364 drog krajowych.

— W sqsiedztwie Krakowa mamy
wprawdzie kawalek autostrady, ale
potrzeby sq ogromne. Wiele jest
rowniez do zrobienia na drogach
krajowych, wojewodzkich, powiato-
wych i gminnych. Matopolska i Kra-
kow znajdujq sie w lepszej sytuacji
niz np. poétnocne i wschodnie rejony

dzajow kruszyw drogowych i posia-
da duze moce produkcyjne. Kruszy-
wa produkowane sa z zuzli hutni-
czych wielkopiecowych 1 dzigki
swym wlasciwosciom sa doskona-
tym materiatem do budowy auto-
strad oraz drog innych kategorii.
Kruszywa stosuje si¢ rowniez do
budowy parkingdw, nasypéw, do
wypelniania ubytkow i wymiany
gruntu, a takze, do zimowego utrzy-
mania drog.

Produkt ten charakteryzuje si¢ bar-
dzo dobra zaggszczalno$cia ze

Kruszywa ze spotki Slag Recycling uiyto m.in. do remontu modernizacyjnego drogi Krakow—Targowisko.

sytuacja odstrasza banki, ktore ta-
twiej wchodza w interes z panstwem
niz prywatnymi inwestorami. Na ra-
zie, po poczatkowych wahaniach,
polscy kierowcy chetnie korzystaja z
autostrady Krakow — Katowice
(optata 10 zl), ale gorzej sytuacja
wyglada ma autostradzie Konin-Po-
znan (22 z} za samochod osobowy i
84 71 za tir).

Do konca tego roku w naszym kra-

Polski, poniewaz tutaj znajdujq sie
duze firmy produkujqce kruszywa
drogowe — podkresla Renata Rod,
specjalista ds. marketingu i PR kra-
kowskiej spotki Slag Recycling.

Firma Slag Recycling prowadzi
eksploatacj¢ hutniczej hatdy w Ple-
szowie — jednej z najwigkszych ta-
kich inwestycji w Polsce, jak row-
niez w Europie

Firma jest producentem wielu ro-

wzgledu na strukture i ksztalt ziaren.
Pozwala to na uzyskanie wysokiej
nos$nosci. Cecha ta powoduje, ze
nawet pod wptywem wysokich ob-
cigzen droga nie ulega odksztatce-
niom i w efekcie zniszczeniu. Dzig-
ki temu zmniejszaja si¢ koszty eks-
ploatacji drogi.

Do innych, cennych zalet kruszy-
wa produkowanego przez firmg Slag
Recycling nalezy wysoka wodoprze-

puszczalno$¢ pozwalajaca na zabu-
dowg kruszywa w ztych warunkach
atmosferycznych, co nie limituje
prac drogowych pogoda.

W zgodzie z zaleceniami Unii Eu-
ropejskiej drogi musza by¢ dobrej
jakos$ci, zapewniajacej komfort i
bezpieczenstwo uzytkownikom.

— Nasze kruszywa uzyte zgodnie z
zaleceniami sprawdzajq sie dosko-
nale i zapewniq doskonatq nosnosc
drog. Z kolei inne nasze produkty,
czyli grysy, ktorych wlasnosci fizycz-
ne porownywalne sq do bazaltu uzy-
te do budowy wierzchniej warstwy
poprawiajq wilasciwosci przeciwpo-
slizgowe nawierzchni asfaltowej za-
pewniajqc uzytkownikom drog wiek-
sze bezpieczenstwo — podkresla
R. Rod.

Dodajmy, ze wtasnie grysy znako-
micie nadaja si¢ takze do uzycia dla
zimowego utrzymania drog.

* k k

Podczas warszawskiej konferencji
dyrektor Biura Studiow w General-
nej Dyrekcji Drog Krajowych i Au-
tostrad Marek Rolla przedstawit
strategi¢ rozwoju drog. W tej strate-
gii zapisano, iz w roku 2005 wybu-
dowanych zostanie 122 km auto-
strad, w 2006 — 170, w 2007 roku —
273 km, a w roku 2008 — 462. Z
prognoz wynika, ze w latach 2009-
2013 wybudowanoby kolejnych 600
kilometréw autostrad. W sumie, za
10 lat mielibySmy prawie 2100 ki-
lometréow tych najszybszych
drog. Jesli doda¢ do tego moderni-
zacj¢ 1 przebudowg innych kategorii
drog, to niejako przy okazji warto
zwroci¢ uwage na inny aspekt ko-
munikacyjnego boomu. Tak jak to
si¢ stato na Zachodzie — i w Polsce,
poprzez wykorzystanie hald zuzlo-
wych, niepotrzebny nikomu odpad
hutniczy zamieniony zostanie na
dobrej jakos$ci, pelnowartosciowe
kruszywo drogowe. A za sprawa
producentéw sztucznych kruszyw
drogowych, takich choc¢by jak Slag
Recycling, hutnicza halda zniknie z
krakowskiego pejzazu, uwalniajac
teren pod przyszie inwestycje.
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BIURO PODR”ØY ÑGALEONî
ZAPRASZA
W Biurze PodrÛøy ÑGALEONî znajdziecie PaÒstwo wiele propozycji
wycieczek dla szkÛ³, imprez dla zak³adÛw pracy oraz ofertÍ wypoczynku
na ca³y rok. PrzedsiÍbiorstwo Transportu Samochodowego S.A.
31-959 KrakÛw, os. GÛrali 5. Telefon 0-12†642-26-20, tel. kÛmorkowy
0606-394-103, tel. HTS centrala ñ 644-46-66 w. 57-60. www.galeon.krakow.
pl, e-mail: galeon@galeon.krakow.pl
´´´
Biuro Turystyczne UNIHUT S.A. zaprasza od poniedzia³ku do pi¹tku w
godz. od 9.00 do 15.00, Centrum Administracyjne HTS, budynek ÑSî, klatka
D, pokÛj 125 A, tel. 6-444-666 wewn.41-22, tel./fax: 6-446-816.
Zwi¹zkowe Biuro Turystyczne UNIHUT zaprasza na WCZASY REGENERACYJNE.
Moøna wyjechaÊ do Wierchomli Ma³ej ñ oúrodek Wypoczynkowy ÑChata
pod Pust¹î (420,00 z³ plus VAT=449,00), Iwonicza Zdroju ñ Sanatorium Uzdrowiskowe
ÑSanvitî, oúrodek z krytym basenem (434,00 z³ plus VAT = 464,38 z³),
Krynicy Zdroju ñ DW ÑBeskidî (434,00 plus VAT = 464,38 z³), Bartkowej ñ DW
ÑStalownikî (434,00 z³ plus VAT = 464,38 z³), Zakopanego ñ DW ÑGraÒî (434,00
z³ plus VAT=464,38 z³), oraz do Zawoi ñ DW ÑGÛrnikî z basenem (427,00 plus
VAT = 456,89 z³).
WCZASY REGENERACYJNE


